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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

<§) Befestigungsvorrichtung fur einen Fahrzeugsitz in einem minengeschiitzten Kraftfahrzeug 
(§) Eine Befestigungsvorrichtung fur einen Fahrzeugsitz in 

einem minengeschutzten Kraftfahrzeug. Der Fahrzeugsitz 

(1.2) ist an einer Sitzkonsole (2) befestigt, die uber minde- 

stens einen Tragarm (3.1 f 3.2) am oberen Bereich (5.2) der 

Seitenwand des Fahrzeugs aufgehangt ist. Am Fahrzeug- 
sitz (1.1-1.2) und/oderder Sitzkonsole (2) sind Sicherheits- 

gurte (8) befestigt. Die Sitzkonsole (2) istzum Fahrzeug- 

boden (7) hin uber Gurtbander (4.1, 4.2, 4.3) abgespannt. 

Durch diese Befestigung ist einerseits eine ausreichende 

Stabilitat der Aufhangung des Fahrzeugsitzes zur Aufnah- 

meder Gurtkrafte gewahrleistet und andererseits die Ent- 

kopplung des Fahrzeugsitzes gegenuber Ausbeulung des 

Fahrzeugbodens (7) bei einer Minenexplosion. 
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[0001] Die Erfindung betrifft eine Befestigungsvorrich- 
t U ng fur e ,nen Fahrzeugsitz in einem mineVsch^.ten 

Su^h' W t Ci ^ » einer Sitzkonsole 

befesugt ist, die uber mindestens einen Tragarm am Dach 
ode r dem oberen Bereich der Seitenwand des pXzeugs 
r^ 3 "! 1 1St ' UOd mit Siche rheitsg Urt e„ versehen ist. 8 
KnSL ! " mili ! arischen Kampfeinsatzen verwendeten 
Kraftfahrzeugen erg.bt sich das Problem, daB bei einer Mi- 
nenexplosion eine extreme StoBbelastung an der Unterseite 

FaL^i, 85 ^ 3Uf dk im Fahraeu g ^geordneten 
Fahrzeugsitze ubertragen wird und dadurch die Fahrzeugin- 
sassen aufs hochste gefahrdet. Weiterhin mu6 damit gerich- 
net werden, daB eme Mine nicht nur unter dem Fahrzeugbo 15 
den, sondem auch seitlich neben dem Fahrzeug detoniert 
Die Insassen mussen also auch vor den Belastungen und 
Verformungen gcschutzt werden, die auf die Seitenwande 
X 8 7 rf den ; Um diC F^uginsassen in einem ausrei- 
chenden Abstand von den gefahrdeten Wanden des Fahr- 
zeuggehauses fern zu halten, ist es bekannt, die Fahrzeug- 
sitze am Dach oder am oberen Bereich der Seitenwand dfs 
l^ahrzeugs aufzuhangen. 

[0003] Eine zusatzliche Anforderung an derartige Kraft- 
fahrzeuge die Voraussetzung fur die Zulassung zum Stra- 
Benverkehr ,st, besteh, darin, daB die Sicherheitsgurte Z 
Konstruktionen befestigt sein mussen, welche die nach 
Norm vorgeschnebenen Gurtkrafte aufnehmen konnen. Da 
die Befestigung der Sicherheitsgurte am Fahrzeugsitz selbst 
bei einem am Dach anfo^ha„„ f „„ ci .. ?. _ sl 



schriften aufzunehmen. 

Sb ^xi" 1 ? dieSCr Aufgabe g eschi ^t erfindungs- 

gemaB mit den Merkmalen aus dem kennzeichnenden Teil 
desPatentanspruchs 1. Vorteilhafte Weiterbildungen der Er- 
£i« n i 8 V" d6n abh ™&s™ Anspriichen beschrieben. 
1UU08] per Grundgedanke der Erfindung besteht darin ei- 

3U u einer K ° nSole befes t*gten Fahrzeugsitz Uber 
einen oder mehrere Tragarme am Dach oder in Dachnahe 
aufzuhangen und andererseits zwischen Konsole und Fahr- 
zeugboden erne Abspannung vorzusehen, die durch Verbin- 
dungselemente bewirkt wird, welche nur Zugkrafte jedoch 

elememT^ 6 DieseVerbindunJs- 
elemente konnen vorzugsweise Gurtbander sein. es konnen 

Si 1 r> GUrte I SeileoderKetten verwendet werden. 
nwi a C . Se Abs P annun g ka ™ kostengunstig und mit ge- 
oh^n t™ l T ngSnSik °' ^P^weise mit handelsiibli- 
SIk ^ f schehen - D ^ Lage und Richtung der 

Gurtabspannungcn kann genau auf die auftrctenden Bcan- 
?0 ST! ausgelegt werden. Es konnen Quer-, Langs- 
20 und Drehschwingungen der Konsole im normalen Fahrbe- 
£n W ^ dCn - Die g eforde rten Gurtkrafte kon- 
wTrden ^ZT" 7°*^** Fahrzeugboden -ageleitet 
werden. Die Konsole und ihre Aufhangung mussen als ein- 
zige verb e.bende Belastung vertikale Zugkrafte nach unten 

J \ naCh AnbiBdUnS dCr M"*"-* uberlagert 2 
einer Biegebelastungskomponente. Eventuell konnen durch 
geneigten Embau der Gurtbander zusatzliche Vertikalkrafte 

r amranrzeugs* ; elbs, £ IhS^fl ^ Ausle g er e ™"gt werden, die sie 

b« einem am Dach aufgehangten Fahrzeugsitz diesen For- 30 sfunesrLhrn-? , 8 - Sie ftr eben diese Bek »- 

derungen nicht gerecht wird, werden bei bekannten Kon- oSeTkonn? ° pbmert K aus g ele gt werden kann. Die Gurt- 
strukuonen die Gurtbefestigungspunkte direkt an die Fa^r- Zn J2 f a *S ebracht werde °> daB sie im Einbau- 
zeugzelle gelegt. Dies hat aber den Nachteil, daB nach eber merTJ 2 ? t* S, f onsole lie g e " ™ d so die Innenrau- 
Minendetonation der Sicherheitsgurt wes^tlich gefang mm Z vV ^Tf 8 ^^ 11 - 
wird und seine Schutzwirkung, beispielsweise bei e nem V nTp- , ^^/^M.nendetonation konnen sich bei ei- 
nachfolgenden Uberschlag dls Fahrzeugs Ttark einT ™ E,nbe " lun g des F^hrzeugbodens alle unteren Befesti- 
schranktist g *' StariC ein g e " gungspunkte der Gurtbander verschieben ohne uner- 

[0004] Es ist auch bekannt, die Sicherheitsgurte an einer ^ hts ^f^kung auf die Sitzkonsole. Die mogli- 
massiven Querstrebe zwischen den beiden SeZZ™ :u £ E£t*7* de ' K , 0nsole durch *° «=hlaffen Gurtbln- 
befestigen, die eine gemeinsame Sitzkonsole toTteten 40 b™t t^f^ Anordnung auf ein MindestmaB 
Vordersitze darstellt. Dies bedingt jedoch eine massive D " STf ^ mW insb ^ondere die mdgliche 

mensionierung dieser Strebe undfunrt zu einer uner^unsS- Ill t T^J* ^ 3Uf Minenctaona- 

ten Innenraumteilung. erwunscn tion folgenden Verkehrsunfall auf ein unkritisches MaB be 

Bereich der ^iS^S^^^SSS " — ^ tetengta , einhMde , 

vom Mmenschutz her anzustreben, die FahrLugsitze aS (SL,„ ZUgela r ner SltZ ^ integrierter 3-Punkt- 

Dach oder am oberen Bereich der Seitenwande fufSiaT ScSS 8 Ve ? Vendet we ^ en - S«ne Gurtspannung und 

gen. Gleichzeitig sollten die Befestigungspunkte der sS- «o„ S rkungbe ' e J nem Uberschlag nach Minendetona- 

heitsgurte direkt an der Sitzkonsote lie'gen und Seht 2wa 50 Ser S^ohne Tl ^ * ^ *« ^ herk6m - 

am Fahrzeugboden, damit sie bei Minendetonationen nicht £w ^ ' nte gne"en Gurt verwendet werden. Die 
verschoben werden und somit die Gurte nicht merdlcht an ^ Uml - k P«"ktes eines zusatzlich a„- 

hegen. Es sind bei der Konstruktion also zwei grundlegende ^ ei P«nktgurtes kann dann vorteilhaft direkt am 

Problemezulosen.EinerseitsneigtmeSitzkoJSSr lun^l^T ^ Unteren ^"rtverankerungs- 
einen langen Ausleger nach oben am Dach oder n Dach 55 An! ?T ^ M der Sitzk «nsole befestigt werdf n 

nahehe^Ha.^,.,. ,„...., . .. . ^ m Dach 5> Auch mit dieser Ausfuhrung wird erreicht, daB die Schute-' 

wu-kung der Gurte nach einer Minendetonation voll erhalten 

[0012] Die erfindungsgemaBe Befestigungsvorrichtunc 
£"pS2L2: ^ ^ UHd den BeifLe^sitz als 2 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugninde eine 60 ^p 50 * 0 ! 11 ^ den Fahrer- und den Beifahrersitz als auch 
mgsvorrichtung for einen FaLeugStr S " 5iS^^!^J B . gIeicher We - *nge- 



:r ~ . ""cu ooen am jjach oder in Dach- 

nahe befestigt ist, zu Scbwingungen, da die Anbindungsstei- 
figkeit genng ist und zum anderen miiBte die Konsole die 
Gurtkrafte nut emem groBen Hebelarm bis an den Befesti- 
SSSf ""^ ab i eiten ' was P^^h kaum losbar ist 
SS2 ^"^"g Ue gt d ie Aufgabe zugmnde, ein, 
Befesugungsvornchtung fiir einen Fahrzeugsitz, der ein- 
gangs und im Oberbegrilf des Patentanspruchs 1 angegebe- 
nen Art zu schaffen, mit der es einerseits moglich ist alle un- 
erwunschten Krafteinwirkungen auf den Fahrzeugsitz bei 
emcr Minencxplosion zu unterbinden, anderenieits aber die 65 
durch Sicherheitsgurte, welche am Fahrzeugsitz oder der 
Si^konsole befestigt sind, ausgeubten Krafteden Anforde- 
rungen entsprechend den bestehenden Normen und Vbr- 



e w rfi„rh en ^ ie kann g -=^^ Zr ssss 

empfindhcher Gerate im Fahrzeug verwendet werden. 8 
[0013] ZusammengefaBt ergeben sich folgende Vorteile 
der erfindungsgemaBen Losung: 

Hn^ff 11 !!" 8 ^ ^ nforderun gen nach Minenschute und 
Unfallschuu auch ,n Kombination nacheinander mit 
hoher Auslegungssicherheit und Unempfindlichkeit 
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gegentiber Variation der Randbedingungen, wie z. B. 
Minenposition und -art sowie Unfallzenario und sehr 
geringe Verletzungswahrscheinlichkeit wegen einer 
guten mechanischen Rntkoppelung; 

- geringes Gewicht; 5 

- geringe Kosten; 

- groBe Flexibility bei der Anordnung der Sitze im 
Fahrzeug, keine Einschrankung der Durchgangsmog- 
lichkeiten; 

- keine beweglichen Teile, geringe Teilezahl, sichere 10 
Funktion auch nach jahrelangem Einsatz; 

- gute Zuganglichkeit fur Sichtkontrolle. 

[0014] Im folgenden werden Ausfuhrungsbeispiele fur 
eine Befestigungsvorrichtung nach der Erfindung anhand 15 
der beigefugten Zeichnungen erlautert. 
[0015] In den Zeichnungen zeigen: 

[0016] Fig. 1 in cincr stark schcmatisicrtcn Scitcnansicht 
einen in einem Kraftfahrzeug angeordneten Fahrzeugsitz; 
[0017] Fig. 2 den Fahrzeugsitz nach Fig. 1 in einer An- 20 
sicht von hinten; 

[0018] Fig. 3 in einer gegenuber den Fig. 1 und 2 verklei- 
nerten perspekti vise hen Darstellung die Sitzkonsole mit 
Tragannen des Fahrzeugsitzes nach Fig. 1 und 2; 
[0019] Fig. 4 in einer noch starker schematisierten Skizze 25 
den Fahrzeugsitz nach Fig. 2 mit einer gegenuber Fig. 1 und 
2 variierten Art der Abspannung; 

[0020] Fig. 5 in einer Darstellung analog Fig. 4 einen am 
Fahrzeugdach aufgehangten Fahrzeugsitz mit einer Abspan- 
nung analog Fig. 4; 30 
[0021] Fig. 6 in einer Darstellung analog Fig. 4 einen uber 
einen Tragarm am Dach aufgehangten Fahrzeugsitz mit ei- 
ner dreibeinfSrmigen Abspannung. 

[0022] In den Fig. 1 bis 3 ist ein in einem nicht naher dar- 
gestellten minengeschutzten Kraftfahrzeug angeordneter 35 
Fahrzeugsitz gezeigt Der Fahrzeugsitz selbst besitzt eine 
Sitzschale 1.1, an der eine Ruckenlehne 1.2 angeordnet ist. 
Die Sitzschale 1.1 und die Ruckenlehne 1.2 sind auf einer 
Sitzkonsole 2 befestigt. An der Ruckseite des Sitzes ist eine 
hochklappbare FuBraste 13 angeordnet. Am Fahrzeugsitz 40 
ist ein Sicherheitsgurt 8 vorgesehen mit einem Gurtaufroller 
8.1. Die Sitzkonsole 2 ist uber zwei TVagarme 3.1 und 3.2 im 
oberen Bereich 5.2 der Sei ten wand des Fahrzeugs zu beiden 
Seiten eines Seitenfensters 6 aufgehangt. Der vordere, teil- 
weise schrag gefuhrte Tragarm 3.2 stutzt sich uber eine Ab- 45 
stiitzung 33 an der Seitenwand ab (siehe Fig. 3). Die Tra- 
garme 3.1 und 3.2 konnen als aus Hohlprofilen aufgebauter 
Rahmen ausgebildet sein. Wie Fig. 2 zu entnehmen, besteht 
keine Verbindung zwischen dem Fahrzeugsitz und dem un- 
teren Bereich 5.1 der Seitenwand. Die Sitzkonsole 2 ist zum 50 
Fahrzeugboden 7 hin uber Gurtbander abgespannt. Bei der 
Ausfuhrungsform nach Fig. 1 und 2 verlauft ein erstes Gurt- 
band 4.1 in einer Richtung senkrecht zum Fahrzeugboden 7, 
wahrend ein zweites Gurtband 4.2 in Langsrichtung des 
Fahrzeugsitzes schrag zum Fahrzeugboden 7 von hinten 55 
nach vome ansteigend verlauft. Am Fahrzeugboden 7 sind 
die Gurtbander 4.1 und 4.2 uber eine Schraubbefestigung 
befestigt. Wie in den Fig. 1 und 2 gestrichelt angedeutet, 
kann ein drittes Gurtband 43 vorgesehen sein, welches in 
Querrichtung zum Fahrzeugsitz und schrag zum Fahrzeug- 60 
boden 7 von innen nach auBen ansteigend verlauft. 
[0023] Fig. 4 zeigt eine Variante der Abspannung bei ei- 
nem Fahrzeugsitz, der an sons ten, wie in den Fig. 1 bis 3 dar- 
gestellt, im oberen Bereich 5.2 der Seitenwand aufgehangt 
ist. In Fig. 4 werden fur Tcilc, die der Ausfuhrungsform 65 
nach Fig. 1 bis 3 entsprechen, die gleichen Bezugsziffern 
verwendet. 

[0024] Die Abspannung der Sitzkonsole 2 zum Fahrzeug- 



boden 7 erfolgt bei dieser Ausfuhrungsform Uber zwei Gurt- 
bander 4.4 und 4.5, die vertikal oder in Fahrzeugsitzlangs- 
richtung schrag abwarts laufen konnen, sowie uber zwei 
weitere Gurtbander 4.6 und 4.7, die in Querrichtung zum 
Fahrzeugsitz sich kreuzend schrag von oben nach unten ver- 
laufen. 

[0025] In Fig. 5 ist die Abspannungsmoglichkeit nach 
Fig. 4 bei einem Fahrzeugsitz dargesteltt, der am Fahrzeug- 
dach aufgehangt ist. In Fig. 5 sind die gleichen Bezugszif- 
fern verwendet wie in Fig. 4 und mit einem Apostrophstrich 
versehen. Die Konsole 2' ist iiber Tragarrne 3.1' und 3.2' am 
Dach 53* des Fahrzeugs aufgehangt. Die Abspannung zwi- 
schen Sitzkonsole 2* und Fahrzeugboden T erfolgt uber zwei 
vertikal oder in Fahrzeugsitzlangsrichtung schrag abwarts 
verlaufende Gurtbander 4.4* und 4.5' sowie uber zwei in 
Fahrzeugsitzquerrichtung schrag abwarts verlaufende, sich 
kreuzende Gurtbander 4.6* und 4.7'. 

[0026] Fig. 6 zeigt cine Ausfuhrungsform, bei wclchcr der 
Fahrzeugsitz uber einen Tragarm am Dach des Fahrzeugs 
aufgehangt ist. Es sind wiederum die gleichen Bezugsziffern 
fur gleiche Teile verwendet und mit zwei Apostrophstrichen 
versehen. 

[0027] Die Sitzkonsole 2" ist uber einen Tragarm 3" am 
Fahrzeugdach 53" aufgehangt. Die Abspannung der Sitz- 
konsole 2" zum Fahrzeugboden 7" erfolgt Uber Gurtbander 
4", die dreibeinformig angeordnet sind. 

PatentansprUche 

1. Befestigungsvorrichtung fur einen Fahrzeugsitz in 
einem minengeschutzten Kraftfahrzeug, wobei der 
Fahrzeugsitz an einer Sitzkonsole befestigt ist, die uber 
mindestens einen TVagarm am Dach oder dem oberen 
Bereich der Seitenwand des Fahrzeugs aufgehangt ist 
und mit Sicherheitsgurten versehen ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Sicherheitsgurte (8) am Fahr- 
zeugsitz (1.1-1.2) und/oder an der Sitzkonsole (2) und/ 
oder einem Tragarm befestigt sind und die Sitzkonsole 
(2) zum Fahrzeugboden (7) und/oder zum unteren Be- 
reich (5.1) der Seitenwand hin uber Verbindungsele- 
mente (4.1, 4.2, 43, 4.4, 4.5, 4.6, 4.7, 4"), die nur Zug- 
krafte jedoch keine Druckkrafte Ubertragen konnen, 
abgespannt ist. 

2. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB mindestens ein Verbindungsele- 
ment (4.1) in einer Richtung senkrecht zum Fahrzeug- 
boden (7) verlauft. 

3. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein Verbin- 
dungselement (4.2, 4.4, 4.5) in Langsrichtung des 
Fahrzeugsitzes (1.1-1.2) schrag oder parallel zum 
Fahrzeugboden (7) verlauft. 

4. Befestigungsvorrichtung nach einem der AnsprUche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein 
Verbindungselement (43, 4.6, 4.7) in Querrichtung des 
Fahrzeugsitzes (1.1-1.2) schrag oder parallel zum 
Fahrzeugboden (7) verlauft. 

5. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verbindungselemente (4") 
dreibeinformig zwischen Konsole (2") und Fahrzeug- 
boden (7") angeordnet sind. 

6. Befestigungsvorrichtung nach einem der AnsprUche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Sitzkonsole 
(2', 2") Uber mindestens einen Tragarm (3.1', 3<2\ 3") 
am Dach (53*, 53") des Fahrzeugs aufgehangt ist. 

7. Befestigungsvorrichtung nach einem der AnsprUche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Sitzkonsole 
uber zwei Tragarrne (3.1, 3.2) am oberen Bereich (5.2) 
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der Seitenwand des Fahrzeugs aufgehangt ist. 

8. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daG sich mindestens einer der Tra- 
garme (3.2) uber eine Abstutzung (33) am oberen Be- 
reich (5.2) der Seitenwand abstiitzt. 5 

9. Befestigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafi als Verbindungs- 
elemente, die nur Zugkrafte jedoch keine Druckkrafte 
ubertragen konnen, Gurtbander (4.1 bis 4.7, 4") dienen. 
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